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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Biesenthal fuhrt die Planungen zur Aufstellung des Bebauungsplanes ,,Riidnitzer Stral3e/
Plottkeallee* durch. Beabsichtigt ist die Festsetzung eines urbanen Gebietes (MU).

Auf das Plangebiet wirken die Gerdausche aus den umliegenden Stral3en ein.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens sollen die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm-
immissionen ermittelt und nach den maltgebenden Richtlinien bewertet werden. Bei einer Uberschreitung
der jeweiligen Richtwerte sind Hinweise zum Schallimmissionsschutz zu erarbeiten.

2 Unterlagen

Nr.  Dokument/Quelle Bezeichnung/Beschreibung
/1 Geoportal Amt Biesenthal- Flachennutzungsplan (eigener Download)
Barnim
2l W.O.W. Kommunalberatung  Vorentwurf Bebauungsplan (Stand April 2022)
und Projektbegleitung
GmbH
/3] Landesbetrieb StraBenwesen  Verkehrsprognose 2030 (per Mail am 23.03.2022)
Brandenburg
/4] Geobroker Brandenburg Digitales Gelandemodell und Flurkarte (eigener Download)
/5/ DIN 18005-1, 2002-07 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planun
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Schalltgchnische Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung
Teil 1, 1987-05
/6/  DIN ISO 9613-2, 1999-10 Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
und Entwurf 1997-09 Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren
/71 DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen
DIN 4109-2 Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise zur
2018-01 Erfullung der Anforderungen
/8/  16. BImSchV, 1990-06 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des
geandert 2014-12 Bundes-Immissionsschutzgesetzes
zuletzt geéndert 2020-11 (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
/9/  RLS-19, 19902019 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen
/10/  TA Larm, 1998-08 Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zuletzt geéndert 2017-06 zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)
/11/  Wolfel Engineering GmbH + , IMMI* Release 20220412, Programm zur Schallimmissionsprognose,

Co. KG

gepriift auf Konformitat gemart den QSI-Formbléttern zu VDI 2714:
1988-01, VDI 2720 Blatt1:1997-03, DIN 1SO 9613-2:1999-10, Schall
03:1990/2015, RLS-90:1990 und gemalt TEST-20 der BAST flr
RLS-19:2019
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das Plangebiet liegt in Biesenthal stidlich bzw. westlich der Plottkeallee bzw. der Riidnitzer Strafe

(L 200). Im Flachennutzungsplan (FNP) /1/ ist die Flache, auf der das Plangebiet liegt, als Mischbauflache
(M) dargestellt. Geplant ist die Festsetzung von urbanen Gebieten (MU 1 mit viergeschossiger Bebauung
und MU 2 mit dreigeschossiger Bebauung).

Stdwestlich, westlich und nordlich des Plangebietes stellt der FNP Grunflachen bzw. Flachen fir die
Landwirtschaft dar, weiter im Norden gibt es Mischbau- und Gewerbeflachen im Abstand von 100 bzw.
150 m. Im Osten wird das Plangebiet von der Landesstral3e L 200 (Plottkeallee bzw. Riidnitzer Strafe
begrenzt, an die sich nach Osten hin Mischbau- und Wohnbaufladchen anschlieRen. Etwa 90 m nordéstlich
des Plangebietes verlduft die Bahnhofstral3e (L 29) und etwa 400 m siidlich des Plangebietes verlauft die
Landesstralie L 294 (Berliner Chaussee).

Auf den Seiten A-1 und A-2 sind ein Auszug aus dem FNP und der Vorentwurf des Bebauungsplanes
dokumentiert. Der Lageplan auf Seite B-1 zeigt die beschriebene ortliche Situation.

Die Anforderungen an den Larmschutz in der Bauleitplanung werden fiir die Praxis durch die

DIN 18005-1 /5/ konkretisiert. Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schall-
quellen sollen dabei jeweils fur sich mit den Orientierungswerten (OW) verglichen und nicht addiert
werden. Die derzeit giiltige DIN 18005-1 nennt keine OW fiir MU-Gebiete, fiir die vorliegende
Untersuchung werden die OW fiir Verkehrslarmimmissionen in Mischgebieten (MI) herangezogen:

Beurteilungszeitraum MI OW
Tag  (06:00 - 22:00 Uhr) 60 dB(A)
Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) 50 dB(A)

Zur Bewertung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet werden zusatzlich zu den OW der
DIN 18005-1 die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV /8/ fiir M1-Gebiete aufgezeigt:

Beurteilungszeitraum MI IGW
Tag  (06:00 - 22:00 Uhr) 64 dB(A)
Nacht (22:00 - 6:00 Uhr) 54 dB(A)

Die 16. BImSchV ist fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraRen maRgebend,
ihre IGW konnen jedoch im Rahmen der Abwégung zur Bewertung gesunder Wohnverhaltnisse
herangezogen werden.

4 Angaben zum Verkehr, Ermittlung der Gerduschemissionen

Die Berechnung des Emissionspegels Lm e des Strallenverkehrs ist gemalR DIN 18005-1 nach der RLS-90
durchzufiihren. Anfang Mérz 2021 ist die (iberarbeitete Berechnungsvorschrift RLS-19 /9/ in Kraft getreten.
Daher wird in der vorliegenden Untersuchung dem Stand der Technik entsprechend mit der aktuellen
Berechnungsvorschrift gerechnet, obgleich die fiir die Stadtplanung mafigebliche DIN 18005 derzeit noch
auf die alte Vorschrift verweist.

Zum Verkehr auf der L 200, L 294 und L 29 liegen Angaben fur das Prognosejahr 2030 des Landesbetriebs
StraRenwesen Brandenburg /3/ vor. Aus dem vorliegenden DTV, (durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke
an Werktagen' in Kfz/24 h) wird der fir die schalltechnische Untersuchung erforderliche stiindliche Verkehr
M (in Kfz/h) fur den Tag und die Nacht gemaR RLS-19 ermittelt.

! Der DTVw liegt etwa um 15 bis 20 % iiber dem gemiR RLS-19 anzusetzenden DTV (durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke iiber
alle Tage), so dass der fiir die Berechnung gewahlte Ansatz auf der sicheren Seite liegt.
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Die in % vorliegenden Angaben zum Schwerverkehr (> 3,5 t) werden gemaR den in Tabelle 2 der RLS-19
genannten Anteilen auf die flr die schalltechnische Untersuchung erforderlichen Werte p1 (,,leichte” Lkw in
%) und p2 (,,schwere* Lkw in %) aufgeteilt. Auf der sicheren Seite liegend werden fir die Berechnung die
Lkw-Anteile auf die néchste ganze Zahl aufgerundet.

Nachfolgende Tabelle dokumentiert die Verkehrsdaten.
Tabelle 4.1: Angaben zum Verkehr

DTVw Schwer- M Lkw-Anteil | Lkw-Anteil
in Kfz/24hverkehrsanteil|  in Kfz/h plin% p2in %
in %

Tag Nacht|Tag Nacht |Tag Nacht

L 200 Ridnitzer Ch. (Siid) 4.000 7 230 40 | 3 5 5 6
L 200 Ridnitzer Ch. (Nord) 2.000 9 115 20 | 4 6 6 7
L 200 Bahnhofstr. (Mitte) 7.000 7 403 70 | 3 5 5 6
L 200 Eberswalder Ch. 4.000 8 230 40 | 3 5 5 6
L 29 Bahnhofstr. (Ost) 2.000 5 115 20 | 2 3 3 4
L 29 Bahnhofstr. (West) 5.000 7 288 50 | 3 5 5 6
L 294 Berliner Chaussee 2.000 8 115 20 | 3 5 5 6

Die zul&ssige Hochstgeschwindigkeit wird innerorts mit 50 km/h und auferorts mit 70 bzw. 100 km/h
angesetzt. Als StralRenoberflache wird ,,nicht geriffelter Gussasphalt” angesetzt (keine Korrekturwerte).
Zuschlage fur die Steigung einzelner StraRenabschnitte werden aus der Topographie des Gelandes
ermittelt. Im Umfeld des Plangebietes gibt es keine lichtzeichengeregelten Kreuzungen oder
Kreisverkehre.

5 Berechnung der Schallimmissionen

Die im Plangebiet zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen werden unter Beriicksichtigung der oben
angegebenen Ausgangsdaten mit dem Berechnungsprogramm IMMI /11/ gemall RLS-19 ermittelt und
dargestellt. Die Berechnung erfolgt bei freier Schallausbreitung. Die Topografie des Gelandes wird geman
dem vorliegenden DGM (digitales Gelandemodell) /4/ beriicksichtigt. Mit der Berechnung der
Verkehrslarmimmissionen gemal der RLS-19 entspricht die Qualitat der Ergebnisse dem Standard der
Prognose fiir Verkehrslarmberechnungen.

Der Lageplan auf Seite B-1 dokumentiert die Geometrie der Berechnung und in Anhang C sind die
Eingabedaten der Berechnung dokumentiert.

Die Ergebnisse der flachenhaften Berechnungen der Beurteilungspegel in der Berechnungsebene 8,4 m
U. GOK (entspricht etwa dem 2. OG) sind auf den Seiten B-2 und B-3 fir die Beurteilungszeitrdume Tag
und Nacht dokumentiert. Zusétzlich sind auf Seite B-4 die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an
beispielhaften Immissionspunkten dokumentiert, dort ist auch der Beitrag der einzelnen Schallquellen
ersichtlich.

Die nachfolgende Tabelle fasst die Berechnungsergebnisse der flichenhaften Berechnungen bei freier
Schallausbreitung fiir die bebaubaren Fldchen im Plangebiet zusammen (d. h. innerhalb der jeweiligen
Baugrenzen). Die ermittelten Beurteilungspegel werden mit den OW der DIN 18005-1 furr Verkehrslarm-
immissionen in MI-Gebieten verglichen (Beurteilungspegel aufgerundet, Uberschreitungen markiert). Die
IGW der 16. BImSchV fir MI-Gebiete sind zur Information mit aufgezeigt.
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Tabelle 5.1: Beurteilungspegel Verkehr

Beurteilungszeitraum  Teilgebiet Beurteilungspegel OW MI IGWMI
in dB(A) in dB(A) in dB(A)

Tag MU 1 51 bis 62 60 64

(06:00 - 22:00 Uhr) MU 2 50 bis 61

Nacht MU 1 43 bis 55

(22:00 - 06:00 Uhr) MU 2 43 bis 54 >0 >4

Am Tag wird der OW der DIN 18005-1 fir Verkehrslarmimmissionen in MI-Gebieten im Plangebiet
weitestgehend eingehalten oder unterschritten, lediglich in den straRennahen Randbereichen kommt es zu
Uberschreitungen um bis zu 2 dB. Der um 4 dB iiber dem OW liegende IGW der 16. BImSchV wird am
Tag im gesamten Plangebiet unterschritten.

Waéhrend der Nacht wird der OW der DIN 18005-1 fiir Verkehrslarmimmissionen in MI-Gebieten im
uberwiegenden Teil des Plangebietes eingehalten oder unterschritten. In einem etwa 25 m breiten Streifen
entlang der L 200 kommt es jedoch wahrend der Nacht zu Uberschreitungen des MI-OW, die
Uberschreitungen betragen bis zu 5 dB. Der um 4 dB iiber dem OW liegende IGW der 16. BImSchV fir
MI-Gebiete wird nachts im Plangebiet weitestgehend eingehalten oder unterschritten. Lediglich im
AuRersten Norden des Plangebietes kommt es zu einer Uberschreitung des Nacht-IGW von bis zu 1 dB.

Die Schallemissionen der L 200 bestimmen die Beurteilungspegel maligeblich.

6 Bewertung, Hinweise zum Schallimmissionsschutz

Auf das Plangebiet wirken die Verkehrslarmimmissionen der umgebenden Straf3en ein.

Die Berechnung zeigt, dass der Orientierungswert (OW) der DIN 18005-1 fur Verkehrslarmimmissionen
in MI-Gebieten am Tag im Plangebiet weitestgehend eingehalten oder unterschritten wird, der OW flr die
Nacht wird im GroRteil des Plangebietes eingehalten.

Entlang der L 200 werden am Tag Beurteilungspegel von bis zu 62 dB(A) ermittelt, so dass der Tages-
OW um maximal 2 dB uberschritten wird. Wéhrend der Nacht werden entlang der L 200 Beurteilungs-
pegel von bis zu 55 dB(A) ermittelt, so dass hier der Nacht-OW um bis zu 5 dB uberschritten wird.

Im Rahmen der Abwdagung gesunder Wohnverhaltnisse kdnnen im Rahmen der Bauleitplanung beim
Verkehrslarm die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV fiir MI-Gebiete herangezogen werden.

Am Tag wird der Tages-IGW fiir MI-Gebiete im Plangebiet eingehalten oder unterschritten. Somit kann
hier fiir den Tageszeitraum von gesunden Wohnverhaltnissen ausgegangen werden, dies gilt auch fir
AulRenwohnbereiche (Terrasse, Garten, Balkon etc.). Auf den AuRenwohnbereichen ist wéhrend der Nacht
nicht von einem dauerhaften Aufenthalt auszugehen.

Nachts wird der Nacht-IGW fir MI-Gebiete im Plangebiet weitestgehend eingehalten oder unterschritten,
lediglich im duBersten Norden kommit es zu einer Uberschreitung von bis zu 1 dB.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen der OW der DIN 18005-1 fiir MI-Gebiete sind fiir zu
schiitzende Nutzungen im Plangebiet SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Grundsatzlich stehen aktive MalRnahmen (z. B. Larmschutzwand oder -wall) und/oder passive
Malnahmen (z. B. Schallddmmung der AuRenbauteile, Grundrissorientierung) zur Verfiigung, wobei
aktiven MaBBnahmen im Prinzip der Vorzug zu geben ist. Inwieweit aktive MaRnahmen umgesetzt werden,
ist von der plangebenden Kommune im Verfahren abzuwégen. Je héher die ermittelte Uberschreitung der
maligeblichen OW und je empfindlicher die zu schiitzende Nutzung, desto héher ist hierbei das
Abwégungserfordernis fiir die plangebende Kommune.
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Aufgrund der vorliegenden Rahmenbedingungen (relativ geringe Uberschreitungen der OW bzw.
weitestgehende Unterschreitung der IGW, stadtebauliche Lage des Plangebietes etc.) wird davon
ausgegangen, dass den ermittelten Uberschreitungen mittels passiver Schallschutzmanahmen (baulicher
Schallschutz) begegnet werden soll.

Zur Ermittlung des erforderlichen baulichen Schallschutzes gegen AuBenlarm (Schalldammung der
AulRenbauteile) kommt die DIN 4109 zur Anwendung. GemaR der DIN 41009 ist der erforderliche bauliche
Schallschutz gegen AuRRenlédrm in zu schiitzenden Rdumen dann gewahrleistet, wenn die Anforderungen
an die Luftschallddmmung von AuRRenbauteilen in Abhdngigkeit der ,,mal3geblichen AuRenlédrmpegel”
eingehalten werden. Die Anforderungen an die bewerteten Bau-Schallddmm-MaRe R'wgs der AuRRen-
bauteile, ggf. unter Berticksichtigung der jeweiligen Spektrum-Anpassungswerte, sind gemalt DIN 4109 in
der zum Zeitpunkt der Abnahme des Geb&udes baurechtlich eingefiihrten Fassung zu ermitteln.

Nach der aktuell in Brandenburg baurechtlich eingefuihrten DIN 4109 (2018) /7/ ist der erforderliche
bauliche Schallschutz gegen AuBenlarm nach der folgenden Gleichung zu ermitteln:

R'w,ges = La - Kraumart
mit L, = maligeblicher AuRenlarmpegel
mit Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume von Wohnungen u. &.

35 dB fir Biroraume und ahnliche Raume

Hierbei ist die Korrektur der Verhéltnisse Raum-Fassadenflache zu Raum-Grundflache gem. DIN 4109-
2:2018-01, 4.4.1 zu beachten.

Die Bestimmung des maligeblichen AuRenlédrmpegels erfolgt dabei durch die Ermittlung des Beurteilungs-
pegels der Verkehrslarmimmissionen fiir den Tag und die Nacht, der — zur Beriicksichtigung moglicher
Gewerbelarmimmissionen — mit dem Immissionsrichtwert der TA Larm /10/ fur MU-Gebiete von
tags/nachts 63/45 dB(A) energetisch addiert wird. Betragt die Differenz der Gesamt-Beurteilungspegel
Tag minus Nacht weniger als 10 dB (wie im vorliegenden Fall), so ergibt sich der maligebliche
AuBenlédrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB erhéhten Nacht-Beurteilungspegel und
einem Zuschlag von 10 dB.

Fir die folgende Abschatzung wird der maximal an den Baugrenzen ermittelte Nacht-Beurteilungspegel
von 55 dB(A) im MU 1 bzw. 54 dB(A) im MU 2 bericksichtigt und fur den Gewerbeldrm wird der
zul8ssige Nacht-IRW der TA Larm fir MU-Gebiete von 45 dB(A) angesetzt. Es ergibt sich folglich an
den Baugrenzen maximal ein maRgeblicher AuRenlarmpegel von:

MU 1: La = 10 Ig (10%**% + 10°1**) + 10 + 3= 68,4 dB(A)

MU 2: Lo = 10 Ig (10%1*5% + 10°1%%) + 10 + 3= 67,5 dB(A)

Fir den Bebauungsplan empfehlen wir, einen Hinweis auf den maximal an den Baugrenzen im Plangebiet
zu erwartenden AuRenlarmpegel aufzunehmen.

Folgende textliche Festsetzung zum baulichen Schallschutz schlagen wir fiir den Bebauungsplan vor:

,»Zum Schutz vor StraRenverkehrslarm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsanderung
von baulichen Anlagen die AulRenbauteile schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume der Gebaude im
Geltungsbereich des Bebauungsplans ein bewertetes Gesamt-Bauschallddmm-MaR (R*wges)
aufweisen, das nach folgender Gleichung gemaR DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

R’w,ges = La - Kraumart
mit La = malgeblicher AuRenlarmpegel
mit Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen

= 35 dB fiir Biiroraume und Ahnliches
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Die Ermittlung des malgeblichen AuRenlarmpegels La erfolgt hierbei entsprechend Abschnitt
4.4.5.3 gemal DIN 4109-2:2018-01. Dabei sind die liiftungstechnischen Anforderungen fir die
Aufenthaltsrdume durch den Einsatz von schallgeddmmten Liftern in allen Bereichen mit
néachtlichen Beurteilungspegeln > 50 dB(A) zu berlicksichtigen.

Der Nachweis der Erfullung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu erbringen.
Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach DIN 4109-2:2018-01 geforderten
Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden maRgeblichen AuBenlarmpegel (L) sind aus den ermittelten
Beurteilungspegeln der schalltechnischen Untersuchung abzuleiten, die Bestandteil der
Satzungsunterlagen ist. Von den Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass
die dem Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind.*

Gn/lb
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Anhang A Planunterlagen, Daten

Flachennutzungsplan
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Quelle: Geoportal Amt Biesenthal-Barnim /1/
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Vorentwurf Bebauungsplan
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Quelle: W.0.W. Kommunalberatung und Projektbegleitung GmbH /2/
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Anhang B Berechnungsmodell, Ergebnisse

Lageplan Berechnungsmodell
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Quelle Hintergrundbild:
Flurkarte, Geobroker Brandenburg /4/i. V. m. BP-Entwurf, W.0.W. Kommunalberatung und Projektbegleitung GmbH /2/
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr), Berechnungshohe 8,4 m i. GOK
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
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Einzelpunktberechnung
ow Orientierungswert der DIN 18005-1 fiir Verkehrslarmimmissionen in MI-Gebieten
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort
Stralle Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
Tag Nacht
ow LrA ow LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 IP Nord MU 1 60,0 61,9 50,0 54,6
IPkt002 IP Ost MU 2 60,0 61,1 50,0 53,8
Beitrag der einzelnen Schallquellen
L r,i,A = Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir eine Gruppe von Schallquellen
L r,A = Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
IPkt001 » IP Nord MU 1 Stralle Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
X =408736,96 m y =5846759,83 m z=59,60 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |L200 61,7 61,7 54,5 54,5
Elementgruppe » |L29 46,4 61,9 39,1 54,6
Elementgruppe » |L294 37,9 61,9 30,8 54,6
Summe 61,9 54,6
IPkt002 » IP Ost MU 2 Stralle Einstellung: Referenzeinstellung: RLS-19
X =408770,84 m y =5846636,14 m z2=59,92 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
Elementgruppe » |L200 61,0 61,0 53,7 53,7
Elementgruppe » |L29 42,7 61,1 35,3 53,8
Elementgruppe » |L294 38,5 61,1 31,4 53,8
Summe 61,1 53,8
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Anhang C Eingabedaten der Berechnung

Datum

16.05.2022

Seite

Projekt | Eigenschaften

Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr. |Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16,00
2|Nacht 8,00
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: UTM (Streifenbreite 6°), noérdliche Hemisphare
Koordinatendatum: ETRSB89 (Europa), geozentrisch, GRS80
Meridianstreifen: 33
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 406200,00 410660,00 4460,00 11.19 km?
y/m 5845380,00 5847890,00 2510,00
z/m -30,00 130,00 160,00
Geléandehdhen in den Eckpunkten
xmin /ymax (z4) 50,00 xmax/ymax (z3) 50,00
xmin/ymin (z1) 50,00 xmax/ymin (z2) 50,00
Zuordnung von Elementgruppen zu den Varianten
Elementgruppen Variante 0 Strale Darstellung/Bericht
Gruppe 0 + + +
NuGe BP + + +
L200 + + +
L29 + + +
L294 + + +
Verflighare Raster
Name xmin/m x max/m y min/m y max/m dx¥m | dy/m nx ny Bezug Hohe /m Bereich
8,4m, 2x2 408630,00 408782,00 5846498,00 5846784,00 2,00 2,00 77 144 relativ 8,4
Berechnungseinstellung Referenzeinstellung: RLS-19
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fur Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:
* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein
* Radius /m um Quelle herum:
* Radius /m um IP herum:
Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:
* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fur Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
* Einfligungsdampfung begrenzen:
* Grenzwert /dB fur Einfachbeugung:
* Grenzwert /dB fur Mehrfachbeugung:
Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613
* Seitlicher Umweg Ja Ja
* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 2 2
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein
* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:
* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein
* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
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Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Mehrfachreflexion Ja Ja
Winkelschrittweite (x-y)° 1,00 1,00
Winkelschrittweite (z)° 1,00 1,00
maximale Reflexionsweglange
* in Vielfachen des direkten Abstandes 10,00 10,00
Strahlverzweigung an Refl.Flachen Nein Nein
Teilstlick-Kontrolle
Teilstiick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (N&herung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein
Globale Parameter Referenzeinstellung: RLS-19
Voreinstellung von G auf3erhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m2 (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshdhe inm 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00
Parameter der Bibliothek: RLS-19 Referenzeinstellung: RLS-19
Bertuicksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Beruicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Bertuicksichtigt Boden-Elemente Nein
Immissionspunkt (3) StralRe
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A) Nutzung T1 | T2 |
Geometrie: X /m y/m z(abs) /m z(rel) /m
IPkt001 IP Nord MU 1 Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —| 60,00] 50,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 408736,96 5846759,83 59,60 6,00
IPkt002 IP Ost MU 2 Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —| 60,00] 50,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Geometrie: 408770,84 5846636,14 59,92 6,00
Straflle /RLS-19 (8) StralRe
SR19001 Bezeichnung L200 Siid Ridnitzer Chaussee Wirkradius /m 99999,00
Gruppe L200 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 3 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 488,13 Tag -99,00 - - 108,29 81,40
Lange /m (2D) 488,05 Nacht -99,00 - - 101,08 74,19
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,31
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Tag - 230,00 3,00 5,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)/dB| DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00 81,40
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Nacht - 40,00 5,00 6,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1)/dB| DSD LKW (2)/dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00 74,19
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 408404,46 5845400,49 46,97 0,00
- 3 408536,21 5845870,41 56,02 0,00
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SR19002 Bezeichnung L200 Nord 70 km/h Ruidnitzer Chaussee |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe L200 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 516,27 Tag -99,00 - - 105,81 78,68
Lange /m (2D) 516,14 Nacht -99,00 - - 98,57 71,44
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,87
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor

Tag - 115,00 4,00 6,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00 78,68

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor

Nacht - 20,00 6,00 7,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 70,00 70,00 70,00 70,00 71,44

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 408536,56 5845874,28 56,05 0,00
- 7 408700,81 5846362,25 51,84 0,00
SR19003 Bezeichnung L200 Nord RudnCh/Plottkeallee 50 km/h |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe L200 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 27 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 727,60 Tag -99,00 - - 104,18 75,56
Lange /m (2D) 727,57 Nacht -99,00 - - 96,89 68,27
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,34
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor

Tag - 115,00 4,00 6,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,56

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor

Nacht - 20,00 6,00 7,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 68,27

StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt

Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 408700,81 5846362,63 51,85 0,00
- 27 408590,72 5846969,39 53,10 0,00
SR19004 Bezeichnung L200 Eberswalder Chaussee 50 km/h Wirkradius /m 99999,00
Gruppe L200 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 549,90 Tag -99,00 - - 105,78 78,38
Lange /m (2D) 549,85 Nacht -99,00 - - 98,51 71,11
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,97
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor

Tag - 230,00 3,00 5,00 0,00

DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB

0,00 0,00 0,00 0,00

v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,33
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Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Nacht - 40,00 5,00 6,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,05
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 408500,41 5847079,49 51,90 0,00
- 7 408951,99 5847366,54 51,16 0,00
SR19005 Bezeichnung L29 Bahnhofstr Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe L29 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1090,95 Tag -99,00 - - 105,25 74,87
Lange /m (2D) 1090,89 Nacht -99,00 - - 97,93 67,55
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,76
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Tag - 115,00 2,00 3,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,87
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Nacht - 20,00 3,00 4,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 67,55
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 409525,50 5846410,19 54,80 0,00
- 8 408590,72 5846971,57 53,12 0,00
SR19006 Bezeichnung L200 Bahnhofstr Mitte Wirkradius /m 99999,00
Gruppe L200 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 7 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 145,92 Tag -99,00 - - 102,40 80,76
Lange /m (2D) 145,91 Nacht -99,00 - - 95,13 73,49
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,89
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Tag - 402,50 3,00 5,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,76
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Nacht - 70,00 5,00 6,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,49
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 408590,60 5846970,03 53,10 0,00
- 7 408500,45 5847079,35 51,90 0,00
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SR19007 Bezeichnung L 29 Bahnhofstr West Wirkradius /m 99999,00
Gruppe L29 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 8 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 743,93 Tag -99,00 - - 108,01 79,30
Lange /m (2D) 743,54 Nacht -99,00 - - 100,74 72,02
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 7,46
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Tag - 287,50 3,00 5,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,30
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Nacht - 50,00 5,00 6,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,02
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 408500,37 5847079,40 51,90 0,00
- 8 407778,60 5847128,62 56,03 0,00
SR19008 Bezeichnung L294 Berliner Chaussee Wirkradius /m 99999,00
Gruppe 1294 Emi.Variant Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1207,80 Tag -99,00 - - 112,52 81,70
Lange /m (2D) 1207,50 Nacht -99,00 - - 105,34 74,52
Flache /m2 --- Steigung max. % (aus z-Koord.) 4,16
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Tag - 115,00 3,00 5,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00 81,70
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /%) p Motor
Nacht - 20,00 5,00 6,00 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 100,00 80,00 80,00 100,00 74,52
StraBenoberflache Nicht geriffelter Gu3asphalt
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m tz(rel) /m
Knoten: 1 408530,15 5845874,06 55,55 0,00
- 12 407718,07 5846735,35 56,72 0,00
Steigungen und Steigungszuschlage fur Straflen (nur Maximalwerte)
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds/m| Steigung|Steigung /%| Zuschlag/d| Zuschlag/d | Zuschlag/d Hinweis
m m| aus Koord. | fur Rechng. Tag Nacht
SR19001 L200 Siid Rudnitzer Chaussee 1 0,00 156,26 2,31 2,31 0,06 0,06 Max.
SR19002 L200 Nord 70 km/h Rudnitzer Chaussee 3 238,55 82,40 -3,87 -3,87 0,41 0,45 Max.
SR19003 L200 Nord RidnCh/Plottkeallee 50 km/h 3 98,32 6,97 3,34 3,34 0,20 0,22 Max.
SR19004 L200 Eberswalder Chaussee 50 km/h 3 87,92 39,29 2,97 2,97 0,13 0,15 Max.
SR19005 L29 Bahnhofstr Ost 6 1021,88 46,29 -2,76 -2,76 0,08 0,10 Max.
SR19006 L200 Bahnhofstr Mitte 1 0,00 16,67 0,14 0,14 0,00 0,00 Max.
SR19007 L 29 Bahnhofstr West 6 431,81 109,26 7,46 7,46 1,31 1,44 Max.
SR19008 L294 Berliner Chaussee 8 700,09 132,62 4,16 4,16 0,61 0,69 Max.




